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1. MOBILITATEA S| MEDIUL

Treibhausgas-Emissionen nach Sektoren (EU-27)
Entwicklung von 1990 bis 2011 in %, 1990 = 100
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Quelle: Allianz pro Schiene, Mai 2013. Berechnungen auf Basis von Zahlen der Europaischen Umweltagentur (EEA).

Verkehr inklusive internationalem See- und Flugverkehr.
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MOBILITATEA SI MEDIUL

Distributia emisiilor de CO2 / moduri de transport (%)
0.8 %

0.6 % L 1240 TOTAL CIVIL AVIATION

ROAD TRANSPORTATION
RAILWAYS (**¥)
TOTAL NAVIGATION

OTHER

Notes: (*) Excluding international bunkers (international traffic departing from the EU);
(**) Including International Bunkers but excluding LULUCF; (***) Excluding indirect
Emissions from Electricity Consumption; (****) Combustion emissions from all
remaining transport activities including pipeline transportation, ground activities
in airports and harbours, and off-road activities; (*****) Total Transport's share
in Total Emissions. 4

Source: European Environment Agency (EEA), August 2010
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Costurile externe produse de diferite sisteme de transport
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Other cost categories: Costs for nature & landscape, biodiversity losses (due to air pollution), scil and water pollution costs,
additional costs in urban areas. Data do not include congestion costs. 6
* Data include the EU-27 with the exemption of Malta and Cyprus, but including Horway and Switzerland.
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2. Ce a facut si face Uniunea Europeana?

- A emis, In 2011, o «<CARTE ALBA- Foaie de parcurs
pentru un spatiu european unic al transporturilor»

“Catre un sistem de transport competitiv gi eficient din
punct de vedere al resurselor”, prin care propune pregatirea
spafiului european al transporturilor pentru viitor”

- A expus o viziune, obiectivele si a indicat pasii de
urmat pentru atingerea tintelor propuse;

S|

- Finanteaza lucrarile de modernizare a infrastructurii
rutiere si feroviare in procent de 85%.
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2.1. Ce prevede Cartea Alba 2011 in sprijinul transportului durabil?

Avand in vedere ca:
- Transporturile sunt fundamentale pentru economia si societatea noastra;

* Petrolul va deveni tot mai rar in deceniile viitoare, sursele de aprovizionare
devenind din ce in ce mai incerte,

» Este necesara reducerea drastica a emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) la
nivel mondial, cu scopul de a limita schimbarile climatice.

* In Sectorul transporturilor — care reprezinta o sursa semnificativa si inca in crestere
de GES - este necesar ca pana in 2050 sa se realizeze o reducere a GES cu cel
putin 60 % fata de 1990, (cu 70% fata de 2008) ;

- Infrastructura da masura mobilitatii; investitile Tn infrastructura transporturilor
impulsioneaza cresterea economica, creeaza bunastare si locuri de munca, etc.
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2.2- Ce ofera Cartea Alba 20117

O viziune pentru un sistem de transport competitiv, care sa asigure
cresterea transporturilor si sprijinirea mobilitatii, atingand in acelasi timp obiectivul de
reducere a emisiilor de GES pana in 2050 cu 60%, fata de 1990 ;

O provocarea pentru a intrerupe dependenta de petrol a sistemelor de
transport, fara a sacrifica eficienta acestora si fara a compromite mobilitatea,;

O directie de dezvoltarea care trebuie sa se bazeze pe mai multe
componente:

- iTmbunatatirea performantei vehiculelor in materie de eficienta energetica
pentru toate modurile;

- optimizarea performantei lanturilor logistice multimodale, inclusiv prin
utilizarea mai intensa a unor moduri inerent mai eficiente din punct de vedere al
utilizarii resurselor;

- utilizarea mai eficienta a transporturilor si a infrastructurii, etc.
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2.3- Ce solicita Cartea Alba 20117

-Incurajarea unor solutii alternative de transport prietenoase cu mediul,
precum cel feroviar si naval);

- Cresterea atractivitatii transportului intermodal;

Provocarea consta in a asigura o schimbare structurala, pentru a permite
transportului feroviar sa concureze eficient si sa preia o proportie semnificativ
mai mare din transportul de marfa si pasageri.

- Un transport urban si o naveta curate

Transportul urban este responsabil pentru aproximativ un sfert din emisiile
de CO2 cauzate de transporturi; 69 % din accidentele rutiere au loc n orase.

O pondere mai mare a calatoriilor cu mijloacele de transport in comun;

Facilitarea mersului pe jos si a mersului cu bicicleta (ar trebui) sa devina o
parte integranta a mobilitatii urbane si a designului infrastructurii, etc.

10
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. 2 4- Ce stabileste Cartea Alba 20117

Zece obiective pentru un sistem de transport competitiv si sustenabil, puncte de
reper pentru atingerea obiectivului de reducere, pana in anul 2050, cu 60 % a
emisiilor de GES, fata de anul 1990, precum :

(1)-Tnjumététirea utilizarii autovehiculelor alimentate in mod conventional in
transportul urban pana in 2030, disparitia lor progresiva din orase pana in 2050......;

(3)-Un procent de 30% din transportul de marfuri pe distante de peste 300 km. ar
trebui transferat pana in 2030 catre alte moduri de transport, cum ar fi transportul
pe c.f. sau pe caile navigabile....... ;

(4)-Finalizarea pana in 2050 a unei retele feroviare europene de mare viteza.
Triplarea lungimii retelei feroviare de mare viteza existente péana in 2030 si
mentinerea unei retele feroviare dense in toate statele membre. Pana in 2050,
majoritatea transportului de calatori pe distante medii ar trebui sa se efectueze pe
calea ferata;

(5)-Implementarea pana in 2050 a unei retele primareTEN-T multimodale si
complet functionale la nivelul intregii UE,........... :

(6)-Conectarea, pana in 2050, a tuturor aeroporturilor ,retelei primare” la
reteaua feroviara, de preferinta la reteaua de mare viteza; garantarea faptului ca
toate porturile maritime primare sunt conectate corespunzator la sistemul feroviar de
transport.....

11



Asociatia pentru Mobilitate Metropolitana

E SNer9Y | MOBILITATE- MEDIU - ENERGIE
Club

3- Ce am facut si ce n-am facut noi in ultimii 25 de ani?
-Am neglijat mentenanta infrastructurii feroviare, ceea ce a impus diminuarea vitezei
maxime admise a liniilor, precum si mentenanta materialului rulant;

- Am diminuat atractivitatea transporului feroviar, in special in traficul de calatori,
datorita duratelor mari de parcurs diminuandu-se implicit si veniturile operatorului si
ale gestionarului de infrastructura; am intrat incerc vicios;

- N-am incurajat transportul intermodal de marfuri;

- N-am reusit sa absorbim corespunzator fondurile europene, disponibile pentru
modernizarea infrastructurii;

- N-am finalizat lucrari incepute inainte de 1990 (linia Valcele-Ramnicul Valcea,
electrificarea Barbosi —Tecuci);

- N-am electrificat nici un kilometru de cale ferata;

- Nu avem organizat un sistem feroviar suburban/regional, in jurul Bucurestiului;
- Am desfintat tramvaiele din Constanta, Brasov, Sibiu si Resita !!

- Avem un ritm lent in dezvoltarea metroului din Bucuresti, etc.

- Am acceptat un Master Plan General pentru Transporturi, cu unele propuneri in
domeniul feroviar, contrare politicii Uniunii Europene;

12
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Evolutia retelei feroviare construite si modernizate din
1918-2012

,»Revolution*
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Procentul liniilor electrificate din tarile UE
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Lungime exploatare: 10.629 km

— Cale ferata simpla neelectrificata

- - — Cale f dubla | £
Lungime desfasurata: 19.997 km : @ ez ﬁpuan:ifmﬁf:
B Teresva " Borchel Ny Cale ferata dubla electrificata

Linie dubla: 2.909 km 'N"J'“d".s\_ " e poenies N N U Sired b (ERSER Cale ferata ingusta
. Sigheis \ P O TR S I Cale ferata in constructie
.. o & ) = Marmatial “oreia® oAt
Linie electrificata 4.028 km ras) ovigeu do dos M0OVIR O\ Sucgadii@

O
Dormygoara

Topita Piatra Neamt

O = Raman

Campeni
O Vagcau
P

2 Miarcurea
7 Ciuc

Drobeta
Tumu
Severin

hartaromanieionline.ro

Calaragi i
Otenita e
Calatat N - S
- Poiana Mare ) Giurgiu LR Vooa

(-

. >
A Mangaka
Corabia 5 Alexandria = e om0 M N
= T Maguels A
Jimnicea

15



Club

Ce propune MASTERPLANUL GENERAL DE
TRANSPORT/20147

i Energy MOBILITATE- MEDIU - ENERGIE
Jilly afttast Asociatia pentru Mobilitate Metropolitand

Diminuarea retelei feroviare cu circa 40% la nivelul posibilitatilor de
finantare a mentenantei infrastructurii feroviare,

ceea ce contravine

Directivelor si Cartii Albe emise de UE privind mentinerea unei
retele feroviare dense, revitalizarea sistemului feroviar, reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera etc, in principal prin transferul
transportului de calatori si marfuri de pe sosea spre sisteme
prietenoase cu mediul, cum sunt caile ferate si caile navigabile,!!!

De asemenea UE solicita un transport urban si o naveta curate

16
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4.1-Transportul feroviar de lung parcurs

Liniile de Mare Viteza-LMV, o revolutie in domeniul mobilitatii durabile

LMYV ofera cetatenilor europeni un mod de transport sigur, rapid,
confortabil si ecologic, modificand cota de piata, pe distante de 800-1000
km, net in favoarea caii ferate;

Se disting trei categorii de LMV:

(i) - Vmax > 300 km/h, linii de foarte mare viteza , nou construite, (,,new very high speed
rail lines”- VHS); nu admit trafic mixt cu trenuri clasice;

(i) - Vmax. 250-280 km/h, linii de mare viteza medie, nou construite; (,,new medium high
speed rail lines”- MHS), nu admit trafic mixt cu trenuri clasice;

(iii) - V. max. 200-220 km/h, linii conventionale modernizate (,,upgrades of conventional
lines”- CUP), admit traficul mixt cu trenuri clasice;

17
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4.1-Transportul feroviar de lung parcurs

Grande vitesse ferroviaire la plus rapide

Grande vitesse nécessaire pour que
le transport ferroviaire soit le plus rapide

Termnps de parcours porte a porte (en heures)

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

. . . Distance (en km)
@mmm==  Transport feroviar de mare viteza
Transport feroviar conventional

@ Transport aerian
Sursa: UIC
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4.1-Transportul feroviar de lung parcurs

Temps de parcours entre les gares en 1989 et 2009
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4.1-Transportul feroviar de lung parcurs

Evolution du nombre de passagers-kilométres «grande vitesse» en Europe (1990-2008), en milliards de pkm
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NB: Les chiffres se référent  I'ensemble du traffic utilisant du matériel roulant a grande vitesse.

Sources: Union internationale des chemins de fer; statistiques nationales.
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4.1-Transportul feroviar de lung parcurs
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4.2 Transportul feroviar suburban/regional
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Gara principala (Hauptbahnhof)
- vedere generala
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Bunele practici europene

Gara principala Berlin (Hauptbahnhof)
- sectiune -

24
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Leipzig - Reteaua feroviara a orasului
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Leipzig

City-Tunnel Leipzig Nord- und Siideinbindung
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Viena - Reteaua feroviara a orasului
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Viena - Realizarea statiei de tranzit
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Bunele practici europene
Viena - Hauptbahnhof - stadiul final (macheta)
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ANTWERPEN (ANVERS)

eindsituatie 4 niveaus, 14 sporen, 2 doorgaande
2005
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Alte realizari feroviare care integreaza transportul regional cu cel
urban:

- Varsovia, c.f. subtraverseaza orasul, cu trei statii;

- Bruxelles, idem;

- Paris, retea expresa regionala (RER) care subtraverseaza orasul;

- Minchen - S-Bahn (1972), pentru scurt parcurs

- ZUrich, cu linii subterane de lung si scurt parcurs;

- Stuttgart “21”, noua gara subterana cu subtraversarea orasului (in

constructie);

33
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TRAM-TRENUL
Conceptul care integreaza efectiv transportul feroviar regional cu cel
urban

Un sistem de transport public cu material rulant usor (LRV), capabil sa
se deplaseze atat pe infrastructura de cale ferata cat si pe cea de
tramvai, asigurand astfel o legatura continuua, intre reteaua urbana a
liniilor de tramvai si liniile feroviare din zona limitrofa.

Sistemul elimina transbordarea calatorilor din tren in sistemul de
transport public urban si invers, contribuind astfel la cresterea

confortului si a calitatii vietii.
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TRAM-TRENUL
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TRAM-TRENUL
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TRAM-TRENUL

KASSE.
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TRAM-TRENUL

Alte realizari din Europa

Marea Britanie:

- Manchester

- Sheffield
Franta:

- Strasbourg

- Mulhouse

- Paris-T4
Spania:

- Cadiz

- Alicante

Etc...
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CONCLUZIE:

in Europa si nu numai, conceptul de transport public din jurul
marilor aglomerari urbane se bazeaza, in mare masura, pe
sistemele de transport feroviar (S-Bahn, RER, etc.), coroborat cu
sistemul P&R, inclusiv in zona urbana.

In acest scop, s-a recurs la transformarea totalad sau partiala a
garilor din tip terminus in gari de tranzit, de regula, cu tunele care
traverseaza orasul, transformare determinata , in unele cazuri si
de aparitia trenurilor de mare viteza

Sursa: http://kurier.at/ 39



Energy
Breakfast
Club

MOBILITATE - MEDIU - ENERGIE

Asociatia pentru Mobilitate Metropolitana
5. Cum au gandit romanii acum 100 de ani

ASUPRA LINIEI FERATE
TRAVERSAND CAPITALA DEALUNGUL DAMBOVITEI

DE

CINCINAT I. SFINTESCU
INGINER-SEF
DIRECTOR GENERAL AL CASEI
LUCRARILOR ORASULUI BUCURESTI

I. Introducere

Sunt prea cunoscuie vechile intenfiuni ale admi-
nistrafiunei Cailor Ferate Roméne (de pe la 1894) de
a cladi o Gard Centralda langa Dambovifa, aproape
de podul Sf Elefterie, in locul celorlalte gari de
pasageri acum in exploatare in Capitald. Niciodata,
dupa céte stim, Direcfiunea Generala a Cailor Ferate
nru a avut insd proecte definitive, de execufie pentru
aceastd gard si a accesoriilor ei, si mai ales pentru

Sursa: Buletinul AGIR 1925-1926

_cu o linie de centurd a avut si are inca mulfi adepti,

mai ales printre cetdienii oragului si oamenii politici
(cari nu prea cunosc chestiunile de cadi ferate) si a
fost chiar propusd prin unul din planurile de siste-
malizare a Capitalei, cari au fost prezentale la con-
cursul public din 1906 si despre care s’a scris siin
Buletinul Societdfei Politecnice. Ideea aceasta, cum
era si de asteptat, a fost cu competenfd combatuia
de D-l Periefeanu in precitatele studii.

—

1 Ll R
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Cum au gandit romanii acum 100 de ani

Sistemul ce propunem la Bucuresli (vezi fig. 2,
pag. 175) ar fi o linie dubld pe malul Dambovifei, cu
trei gari: la b-dul Elisabeta, la palatul Justifiei si la
Abator. Celelalte géri de asfézi ar ramane pentru mar-
furi. Toate trenurile spre Chitila ar pleca dintr’o gara

'{de formatie din estul Abatorului, si ar trece prin cele
\trei géri noi; toate trenurile spre Consianfa, Olte-
nita, Giurgiu ar pleca dintr'o altd gard de formafie
{din vestul b-dului Elisabeta si ar trece de asemenea
prin cele frei gari (vezi fig. 3, pag 176).
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Cum au gandit romanii acum 100 de ani

CAILE FERATE ALE BUCURESTILOR

Cu Linim DIAMETRALA PROPUSA

LEGEND®
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Cum au gandit romanii acum 100 de ani

A. Calea ferata pe taluz

SECTIUNER CREI FERATE SI A DAMBOUITEI

SOLUTIA A

- ————— 25.50-‘-___.-._ '

iy sy
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Cum au gandit romanii acum 100 de ani

B. Linia in tunel sub splaiul stang
SECTIUNER CAEI FERATE SI @ DAMTBOLITE]
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Cum au gandit romanii acum 100 de ani

C. Linia in albia Dambovitei iar apa Dambovitei in canal inchis

SECTIUNERA CREI FERATE Si M DAMBOUITEI

SOLUTIA C PriMA FAZA
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Cum au gandit romanii acum 100 de ani
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Cum au gandit romanii acum 100 de ani
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Cum au gandit romanii acum 100 de ani

CONCLUZIILE STUDIULUI
“Din studiul de fata reiese ca pentru traficul de calatori, sistemul cu o linie diametrala cu
mai multe gari satisface pe deplin atat interesele cailor ferate, cat si ale orasului”;

“Motive de ordin estetic ne-au hotarat a alege traseul in tragsee, mai ales spre centrul
Capitalei”;

“Sistemul permite plecarea a 400 de trenuri pe zi si sosirea a altor 400, adica a unui
numar de trenuri de zece ori mai mare de cat poate primi astazi Gara de Nord, ceeace
este suficient chiar pentru o populatie de cateva milioane de locuitori’;

“Cum toate aceste chestiuni sunt de o importanta hotaratoare, atat pentru viitorul

Capitalei cat si pentru buna functionare a cailor ferate, credem ca e absolut........ ;

“Problema cailor ferate pentru Bucuresti este cheia dezvoltarii sale economice”.

50



nergy

Breakfast MOBILITATE - MEDIU - ENERGIE
y ,G'Ub | 06— Situai,:ia actuala din Romania Asociatia pentru Mobilitate Metropolitana
6.1 In transportul feroviar de lung parcurs

Reteaua globala TEN-T pe teritoriul Romaniei, are o 4

lungime de 4.496 km : Ucraina | w— Reotea TEN-F
+ reteaua centrala TEN-T se desfasoara pe 2.514 km o - e, Z o GO N
(Coridorul IV - 1.363 km si Coridorul IX - 618 km) e “,_\] L\l 060 - OO0 X
s ¢ . 3 \. Z
Conform noilor politici europene reteaua centrala va S g . 24 N e esss TEN -F CORE
beneficia de diverse instrumente financiare si e = ] ‘:\
nefinanciare pentru a se finaliza modernizarea B o b
acesteia pana in anul 2030. " - e masi
Reteaua globala, care leaga toate regiunile UE, este . ¢ = _\/ﬁ’
multimodala si ofera infrastructura de baza pentru e ™,
serviciile de transport intermodal de pasageri si de ‘{l \ g /

marfa, trebuie modernizata pana in anul 200. $ J'_’j_
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6 — Situatia actuala din Roménia
6.1 Tn transportul feroviar de lung parcurs - Stadiul modernizarii retelei centrale TEN-T

7
DMI 1.2 - izarea si dezvoltarea infrastructurii feroviare

de-a lungul Retelei Centrale TEN-T
- Sectiuni cu lucrari In derulare

@ Sectiuni in pregatire
: . . \ "4 s & Sectiuni in licitatie
Ungaria : . - — T Sueann amw Sectiuni finalizate

ETCSERTMS bt 2

Sem|m:cmamu |
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6.1-Reteaua internationala a metropolelor in perspectiva LMV
Internationales Metropolnetz mit HGV-Perspektive

Warszawa 7 Kiev

Ushgorod Lwow,
A N

Wien

Chisinau

Budapest Arad

Braila-Galati
Timisoara Bukarest

Craiova
Ruse

Beograd

Einbinding von Bukarest als wichtige
Drehscheibe im sidosteuropaischen
Metropolennetz

Istanbul
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6 — Situatia actuala din Romania

Sursele de finantare pentru programele de modernizare si dezvoltare a infrastructurii feroviare
pentru perioada 2014-2020 sunt Fondul de Coeziune si Fondul European de Dezvoltare
Regionala.

Fondurile europene nerambursabile (FEN) disponibile pentru implementarea proiectele de
infrastructura feroviara in perioada 2014-2020:

*1.191.605.313 Euro prin Programul Operational Infrastructura Mare POIM 2014-2020
« 1.200.000.000 Euro prin Mecanismul Connecting Europe Facitily CEF 2014-2020

Programele de modernizare si dezvoltare a infrastructurii feroviare initiate de CFR pentru
perioada 2015-2020 :

* Program de modernizare a liniilor de cale ferata noi, conventionale sau de mare viteza;

* Program de electrificari;

* Program de lucrari de imbunatatire a liniilor existente, inclusiv lucrari de reconstructie

pentru viteza sporita, orar cadentat si servicii feroviare;

* Program de reabilitare a podurilor si a tunelurilor;

* Program de modernizare a statiilor de cale ferata;

* Program de imbunatatire a sigurantei traficului;

* Program de cooperare transfrontaliera;

* Program de reabilitare a cailor ferate cu importanta turistica.

SURSA: CN CFR SA 54
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6.2-Necesitatea realizarii unui sistem de transport public

integrat in Bucuresti si zona sa de influenta
(urban, suburban si regional)

Dezvoltarea activitatilor industriale, comerciale si crearea de parcuri
rezidentiale, in afara orasgelor, coroborate cu cresterea gradului de
motorizare, in lipsa unei oferte atractive de transport public produc:

-Ambuteiaje in trafic-Bucurestiul pe locul opt in lume in privinta congestionarii traficului*)
-Poluare- Numar particole pe m.cub de aer este de 3-4 X mai mare decat media europeana**)

-Accidente-Romania ocupa locul 2 in Europa cu 92 de accidente mortale la 1 mil. de locuitori, fata
de media din UE cu 52 de accidentati mortal ***)
-Costuri externe importante,de regula necuantificate

-Schimbari climatice, evidente (tornade in Romania??!!)
SURSA!:
*) Compania olandeza TomTom, dupa analizarea in 2014 a traficului din 200 de orase ale lumii

**) Agentia pentru Protectia Mediului Bucuresti
***¥) Comisia Europeana
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6.2. Situatia Municipiului Bucuresti

NOx - Emisii totale in Municipiul Bucuresti, pe categorii de activitati

1%-
5% 2 17%

O Sectorul industrial si de prestari servicii

B Traficul rutier pe arterele principale

O Traficul rutier pe arterele secundare

Oincalzirea si prepararea hranei de catre populatie
H Altele

39%

38%

77% din emisiile poluante din Bucuresti se datoreaza traficului rutier

Sursa: Primdria Municipiului Bucuresti
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6.2- Ce este de facut pentru Bucuresti si zona sa de influenta in
transporturi?

Sa organizam “un transport urban si o naveta curate”, prin realizarea unui sistem de
transport public integrat si atractiv, bazat pe sistemele electrice (cale ferata, metrou, tramvai,
troleibuz), acolo unde este posibil, completat de autobuze si microbuze performante dpdv al
protectiei mediului.

Sa redeschidem legatura de cale ferata Bucuresti Nord — Giurgiu, inclusiv centura,

Sa realizam legatura feroviara dintre Bucuresti Nord si Aeroportul Otopeni

Sa introducem sistemul “Park&Ride”.

Sa modernizam si sa electrificam reteaua de cale ferata suburbana/regionala (Bucuresti-
Pitesti, Bucuresti-Giurgiu (Ruse), Bucuresti-Urziceni — Faurei, centura feroviara a Buc.).

Sa modernizam Gara de Nord si sa o transformam in gara de tranzit.

Sa dotam parcul de material rulant feroviar cu rame electrice, mult mai economice.
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Asociatia pentru Mobilitate Metropolitana

- Modernizarea infrastructurii feroviare are mari ramaneri in urma!

In cca. 15 ani s-au modernizat 364 km (Constanta-Bucuresti-Predeal). In acest ritm
modernizarea a celorlalti cca. 4100 km , din reteua TEN-T, se va finaliza peste 170 de ani!
Dar ce se intampla cu restul retelei?

- Este indispensabila realizarea unei strategii de dezvoltare a tuturor sistemelor de
transport, pe termen mediu si lung, in spiritul politicii europene, care sa fie materializata
indiferent de fluctuatiile factorilor de decizie; MPGT actual nu constituie o strategie.

- Este necesara concentrarea eforturilor la toate nivelurile pentru cresterea
ritmului si calitatii proiectelor si a lucrarilor de executie;

- Se impune eliminarea tratamentului diferentiat privind alocarea resurselor
bugetare necesare sectoarelor rutier si feroviar, net defavorabil c.f. in ultimii 25 de ani;

- Numai cu un sistem de transport feroviar suburban/regional integrat cu
sistemul de transport public urban se vor putea elimina partial disfunctiile generate de traficul
rutier in aglomerarile urbane si se va asigura cresterea calitatii vietii cetatenilor; Prioritara
este capitala si zona sa de influenta

- De luat in consideratie si proiectele europene care afecteaza zona: ERGO;
(Euroregiunea Ruse-Giurgiu), Macroregiunea Dunarii, RAIL4SEE;

-Nu n ultimul rand trebuie sutinuta industria autohtona de profil care, in cooperare
cu firme de renume, sa contribuie la modernizarea sistemelor de transport.
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CONCLUZIA CONCLUZIILOR

Avand in vedere starea infrastructurii si a materialului rulant din sistemele
de transport din Romania precum si necesitatea aplicarii politicii Uniunii
Europene si a bunelor practici pentru integrarea acestor sisteme rezulta
ca, in Romania, este mult de lucru pe termen mediu si lung.

Cu alte cuvinte spus Romania este o piata cu potential.

Pentru materializarea acestor proiecte este necesar insa un efort financiar
si organizatoric conjugat precum si indispensabila “VOINTA POLITICA”!
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VA MULTUMESC PENTRU ATENTIE

Octavian Udriste

Tel: 0724 459 655
Email: octavian.udriste@clubmetropolitan.ro

18 Noiembrie 2015
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